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Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych

RADA OPZZ W KRAKOWIE
I POWIATU KRAKOWSKIEGO

30-011 KRAKOW, Ul.Obozna 4, lokal nr. 1 tel. 603 903 021

L.Dz.130/2022 Krakow, 27.09.2022 r.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

ul. Wielopole 1, 31-072 Krakow

Dotyczy:Wniosku o zaopiniowanie Projektu Rady Miasta Krakowa

Rada OPZZ miasta Krakowa i powiatu krakowsko - wielickiego, po zapoznaniu si¢

z przedstawionym projektem uchwaly Rady Miasta Krakowa, w sprawie ustalenia

z dniem 1 lipca 2024 roku Strefy Czystego Transportu, na terenie Krakowskiej

aglomeracji miejskiej uwaza, co nastgpuje:

1.

[S]

przedstawiony projekt uchwaly RMK, wyznacza wlasciwy kierunek dzialan Rady
oraz prezydenta miasta Krakowa, majacych na celu wprowadzenie kolejnych
proekologicznych rozwigzan, poprawiajacych stan powietrza i ograniczenie

zanieczyszczen w gminie miejskiej Krakow.

idea eliminowania z zycia mieszkancow Krakowa, negatywnych skutkow
oddziatywania transportu samochodowego, jest bardzo bliska dzialaniom naszej
Rady OPZZ miasta Krakowa i powiatu krakowsko-wielickiego, jednak w naszej
ocenie proponowane w uchwale RMK poszczegdlne rozwiazania ida bardziej
w kierunku wprowadzenia dodatkowego, lokalnego podatku drogowego, niz

faktycznej poprawy stanu powietrza w naszym miescie.

. wysoko$¢ oplaty za wjazd do SCT wstepnie okreslono na kwotg 5 zt od 1 lipca 2024

roku, co przy liczbie okoto 800 tysigcy zarejestrowanych samochodow w Krakowie
zwickszy dochod miasta Krakowa o blisko 4 min zlotych rocznie. W tych

szacunkach nie uwzgledniono samochodow, ktore przyjezdzaja do naszego miasta z



gmin oSciennych, a jest ich blisko 300 tysiecy dziennie oraz aut poruszajacych si¢

przez miasto tzw. tranzytem, to kolejne 300 do 500 tysiecy pojazdow.

4. obciazanie oplata za korzystanie ze Strefy Czystego Transportu tylko wiascicieh
pojazdow mechanicznych z Krakowa, spowoduje nierdwne traktowanie kierowcow
poruszajacych si¢ w mieScie Krakowie, albowiem przedstawiony projekt nie
przewiduje wprowadzenia i egzekucji oplat od turystow, osob pracujacych
w Krakowie 1 mieszkajacych w gminach oSciennych oraz poruszajacych sie

tranzytem przez nasze miasto.

5. w przedstawionym projekcie nic uwzgledniono rowniez kierowcow poruszajacych
si¢ innymi pojazdami mechanicznymi np. motocyklami, skuterami, maszynami

samojezdnymi lub budowlanymi.

6. ponadto uwazamy, iz proponowana Strefa Czystego Transportu, przynajmniej
w pierwszej wersji projektu uchwaly RMK, powinna by¢ ograniczona, zgodnie
z badaniami $rodowiskowymi, do miejsc najbardziej narazonych na szkodhiwe
dziatania transportu samochodowego np. Rynek Gloéwny, Stare miasto, Kazimicerz,

cze$¢ Podgorza itp., a nie calej aglomeracji miejskiej.

7. uwazamy roéwniez, RMK oraz prezydent miasta Krakowa, powinni skupi¢ si¢
w najblizszej przysziosci na dziataniach poprawiajacych funkcjonowanie transportu
zbiorowego 1 wzorem innych miast w Polsce wprowadzi¢ np. darmowa komunikacje
miejska dla mieszkancow naszego grodu. To =z kolei przelozyloby sie
na ograniczenie liczby poruszajacych si¢ po Krakowie pojazdow prywatnych

1 stuzbowych oraz znaczng poprawe stanu powietrza.
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